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Zusammenfassung von DE4433519 <^ " 

A seat displacement device has a pair of lower 
rails (10) for fastening to the vehicle floor, a pair 
of upper rails (13) for fastening to a seat cushion 
(12), each of which rails engages displaceably 
with the corresponding lower rail (10); a pair of 
front rollers (18), each of which is mounted 
rotatably on a front portion of the lower rail (10) in 
such a manner that it supports the upper rail (13), 
and a pair of rear rollers (19), each of which is 
mounted rotatably between the upper rail (13) 
and the lower rail (10). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(5) Sitz-Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug 

(§7) Eine Sitz-Verschiebevorrichtung hat ein Paar von unteren 
Schienen (10) fur die Befestigung an dem Fahrzeug bo den, 
ein Paar von oberen Schienen (13) fur die Befestigung an ein 
Sitzpoister (12), von denen jede mit der entsprechenden 
unteren Schiene (10) verschiebbar in Eingriff ist; ein Paar 
von vorderen Walzen (18), von denen jede an einem 
Vorderabschnitt der unteren Schiene (10) derart drehbar 
geiagert ist, daS sie die obere Schiene (13) stutzt, und ein 
Paar von hinteren Walzen (19), von denen jede zwischen der 
oberen Schiene (13) und der unteren Schiene (10) drehbar 
geiagert ist. 
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Beschreibung 



DE 44 33 519 Al 



Diese Erfindung bezieht sich auf eine Sitz-Verschie- 
bevorrichtung fur ein Fahrzeug, welche den Fahrzeug- 
sitz mit Hilfe der Antriebskraft eines Elektromotors 
oder mittels der Betatigung durch den Fahrzeuginsas- 
sen vorwarts und ruckwarts bewegt. 

Eine berkdmmliche Sitz-Verschiebevorrichtung fur 
ein Fahrzeug ist in der japanischen Gebrauchsmuster- 
veroffentlichung Nr. 4 (1992)-79732 gezeigt Die in dem 
Stand der Technik gezeigte Sitz-Verschiebevorrichtung 
hat ein Paar von, an das Sitzpolster des Fahrzeugs befe- 
stigten oberen Schienen, ein Paar von, an dem Fahr- 
zeugboden befestigten unteren Schienen und ein Paar 
von Walzen, von denen jede an einem Vorderabschnitt 
und einem Hinterabschnitt von jeder der oberen Schie- 
nen drehbar gelagert ist. 

Eine weitere herkommliche Sitz-Verschiebevorrich- 
tung fur ein Fahrzeug ist in der japanischen Gebrauchs- 
muster veroffentlichung Nr. 3 (1991)-84237 gezeigt Die 
in dem Stand der Technik gezeigte Sitz-Verschiebevor- 
richtung hat ein Paar von, an dem Fahrzeugboden befe- 
stigten unteren Schienen, ein Paar von, an ein Sitzpol- 
ster befestigten oberen Schienen und eine, zwischen ei- 
ner der oberen Schienen und der entsprechenden unte- 
ren Schiene angeordneten Zwischenschiene. Die oberen 
Schienen der Sitz-Verschiebevorrichtung werden in 
zwei Stuf en derart verschoben, daB, wenn der Insasse im 
Fahrzeug fahrt, sie mit einer groBen Zuglange bewegt 
werden. 

Jedoch kann, wenn der Insasse im Fahrzeug fahrt, die 
im Stand der Technik als erste gezeigte Sitz-Verschie- 
bevorrichtung die Bewegungszuglange der oberen 
Schienen nicht erhdhen, ohne daB die obere Schiene 
verlangert wird. Die oberen Schienen konnen aufgrund 
der Standard- Fahrzeugkabinengrofie nicht verlangert 
werden. 

Die im Stand der Technik als zweite gezeigte Sitz- 
Verschiebevorrichtung ist kompliziert 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine 
Sitz-Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug zu schaf- 
fen, welche die Verschiebezuglange der oberen Schie- 
nen erhoht, ohne die oberen Schienen zu verlangern. 

Dariiberhinaus soli die voriiegende Erfindung eine 
Sitz-Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug schaffen, 
welche eine einfache Struktur und eine geringe GrdBe 
aufweist, 

Dariiberhinaus soil die voriiegende Erfindung eine 
billige Sitz-Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug 
schaffen. 

Dariiberhinaus soil die voriiegende Erfindung eine 
Sitz-Verschiebevorrichtung schaffen, welche bequem 
herzusteilen ist 

Dariiberhinaus soil die voriiegende Erfindung eine 
Sitz-Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug schaffen, 
welche eine lange Lebensdauer aufweist 

Um die vorstehend erwahnte Aufgabe zu erreichen, 
hat eine erfindungsgemaBe Sitz-Verschiebevorrichtung 
fur ein Fahrzeug ein Paar von unteren Schienen fur die 
Befestigung an dem Fahrzeugboden, ein Paar von obe- 
ren Schienen fur die Befestigung an das Sitzpolster, wo- 
bei jede verschiebbar mit der entsprechenden unteren 
Schiene in Eingriff steht, ein Paar von vorderen Walzen, 
von denen jede an einem Vorderabschnitt der unteren 
Schiene derart drehbar gelagert ist, daB die obere Schie- 
ne gestutzt ist, und einen Paar von hinteren Walzen, von 
denen jede zwischen der oberen Schiene und der unte- 
ren Schiene angeordnet ist. 



Die Merkmale und Vorteile der erfindungsgemaBen 
Sitz-Verschiebevorrichtung werden aus der nachste- 
henden Beschreibung unter Bezugnahme auf die beige- 
fiigten Zeichnungen offensichtlicher. 
5 Eszeigen: 

Fig. 1 eine Perspektivansicht eines ersten Ausfuh- 
rungsbeispiels einer erfindungsgemaBen Sitz-Verschie- 
bevorrichtung fur ein Fahrzeug; 

Fig. 2 eine Schnittansicht eines Hinterabschnittes ei- 
io ner in Fig. 1 gezeigten Sitz-Verschiebevorrichtung fur 
ein Fahrzeug; 

Fig. 3 eine Seitenansicht einer in Fig. 1 gezeigten 
Sitz-Verschiebevorrichtung; 

Fig. 4 eine Schnittansicht eines Hinterabschnittes ei- 
15 nes zweiten Ausfuhrungsbeispiels einer erfindungsge- 
maBen Sitz-Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug; 

Fig. 5 eine Schnittansicht eines Vorderabschnittes ei- 
nes zweiten Ausfuhrungsbeispiels einer erfindungsge- 
maBen Sitz-Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug; 
20 Fig. 6 eine Schnittansicht eines Hinterabschnittes ei- 
nes dritten Ausfuhrungsbeispiels einer erfindungsgema- 
Ben Sitz-Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug; 

Fig. 7 eine Schnittansicht eines Vorderabschnittes ei- 
nes dritten Ausfuhrungsbeispiels einer Sitz-Verschiebe- 
25 vorrichtung fur ein Fahrzeug; und 

Fig. 8 eine, den Verschiebe-Arbeitsgang veranschau- 
lichende Seitenansicht einer in Fig. 1 gezeigten Sitz- 
Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug. 

Eine Sitz-Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug ist 
30 in Fig. 1 gezeigt. Die Sitz-Verschiebevorrichtung fur ein 
Fahrzeug hat ein Paar von unteren Schienen 10, von 
denen jede Qber Konsolen 11 an den Fahrzeugboden (in 
den Figuren nicht gezeigt) montiert ist. Die Sitz-Ver- 
schiebevorrichtung fur ein Fahrzeug hat ein Paar von 
35 oberen Schienen 13, von denen jede an ein Sitzpolster 
12 eines Vordersitzes befestigt ist 

Eine Schnittansicht eines Hinterabschnittes der Sitz- 
Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug ist in Fig. 2 ge- 
zeigt. GemaB Fig. 2 hat jede der oberen Schienen 13 ein 
40 Paar von Seitenwanden 24, welche einander gegenuber- 
stehen, so daB sie im Schnitt eine umgekehrte U-Struk- 
tur bilden. Die obere Schiene 13 hat ferner an deren 
Endabschnitten ein Paar von Eingriffsabschnitten 14. Je- 
de der unteren Schienen 10 besteht aus drei Rahrnen 
45 10a, 10b. Der zwischen den Rahrnen 10b angeordnete 
Rahmen 10a erstreckt sich nach oben. Der Rahrnen 10a 
hat gemaB Fig. 3 eine Durchgangsoffnung 15. Jeder der 
Rahmen 10b bildet zudem im Schnitt eine umgekehrte 
U-Struktur, so daB er einen Eingriffsabschnitt 16 hat, 
so welcher an deren, sich nach auBen erstreckenden End- 
abschnitt gebildet ist Jede der oberen Schienen 13 steht 
aufgrund des Eingriffs zwischen der Eingriffsabschnitte 
14, 16 mit der entsprechenden unteren Schiene 10 derart 
in Eingriff, daB die obere Schiene 13 die untere Schiene 
55 10 abdecken kann. Ein Paar von Auflagerschuhen 26 ist 
zwischen den Eingriffsabschnitten 14, 16 angeordnet. 

GemaB Fig. 3 ist in dem Durchgangsloch 15 eine Wel- 
le 17 aufgenommen. Daher ist eine vordere Walze 18 an 
der unteren Schiene 10 drehbar gelagert. Eine hintere 
6o Walze 19 ist zwischen der oberen Schiene 13 und der 
unteren Schiene 10 derart angeordnet, daB sie auf der 
unteren Schiene 10 rollen kann. Eine der oberen Schie- 
nen 13 hat einen Verstellmechanismus 20 mit einem 
Bedienhebel 21. Der Bedienhebel 21 kann bei Vorder- 
65 und Hinterabschnitten des Fahrzeugsitzes betatigt wer- 
den. 

Die hintere Walze 19 hat einen Abschnitt groBen 
Durchmessers und einen Abschnitt kleinen Durchmes- 
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sers. Die hintere Walze 19 rollt mittels dem Abschnitt 
kleinen Durchmessers auf der unteren Schiene 10. Fer- 
ner stutzt die hintere Walze 19 iiber den Abschnitt gro- 
Den Durchmessers die obere Schiene 13. Daher ist die 
Bewegungszugiange der oberen Schiene 13 relativ zur 
unteren Schiene 10 groBer als die der hinteren Walze 19 
relativ zur unteren Schiene 10. 

Wird das Sitzpolster 12 vorbewegt, so wird der Be-, 
dienhebel 21 derart betatigt, daB der Anschlagzustand 
des Sitzpolsters 12 gelost ist Die vorderen Walzen 18 
drehen sich derart, daB sie sich relativ zu den unteren 
Schienen 10 nicht bewegen, da die vorderen Walzen 18 
an den unteren Schienen 10 gelagert sind Jedoch rollen 
die hinteren Walzen 19 mit den oberen Schienen 13 
nach vorne; da die hinteren Walzen 19 nicht auf den 
unteren Schienen 10 gelagert sind. Daher kann die Be- 
wegungszugiange der oberen Schienen 13 erhoht wer- 
den, ohne die oberen Schienen 13 zu verlangern. 

Ferner kann die Bewegungszugiange der oberen 
Schienen 13 erhoht werden, ohne die Abstande zwi- 
schen jeder der vorderen Walzen 18 und der hinteren 
Walzen 19 stark zu verringern, weil die Bewegungszug- 
iange der oberen Schienen 13 relativ zur unteren Schie T 
ne 10 groBer als die der hinteren Walze 19 relativ zur 
unteren Schiene 10 ist. Daher konnen die Walzen 18, 19 
die oberen Schienen 13 stabil stutzen. Ferner zeigen die 
Schienen 10, 13 und die Walzen 18, 19 keinen VerschleiB. 
Daher kann ein Verhaltnis der Bewegungszuglangen 
der oberen Schienen 13 zu denen der hinteren Walzen 
19 mittels der Modifikation der groBen Durchmesser 
und der kleinen Durchmesser der hinteren Walzen 19 
gestaltet werden. 

Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel einer erfindungsge- 
maBen Sitz-Verschiebevorichtung fur ein Fahrzeug 
wird nachstehend beschrieben. Eine Schnittansicht eines 
Hinterabschnittes der Sitz-Verschiebevorrichtung fur 
ein Fahrzeug ist in Fig. 4 gezeigt GemaB Fig. 4 hat jede 
der oberen Schienen 13 ein Paar von Seitenwanden 24, 
welche einander gegenuberstehen, so daB sie im Schnitt 
eine umgekehrte U-Struktur bilden. Die obere Schiene 
13 hat an ihren Endabschnitten ferner ein Paar von Ein- 
griffsabschnitten 14. Jede der unteren Schienen 10 hat 
ein Paar von Seitenwanden 25, welche einander gegen- 
iiberstehen, so daB sie im Schnitt ebenfalls eine umge- 
kehrte U-Struktur bilden. Die untere Schiene 10 hat ein 
Paar von, sich nach auBen erstreckenden Eingriffsab- 
schnitten 16, welche an der en Enden angeordnet sind. 
Jede der oberen Schienen 13 steht aufgrund des Ein- 
griffs zwischen den Eingriffsabschnitten 14, 16 derart 
mit der entsprechenden unteren Schiene 10 in Eingriff, 
daB die obere Schiene 13 die untere Schiene 10 abdek- 
ken kann. Ein Paar von Auflagerschuhen 26 ist zwischen 
den Eingriffsabschnitten 14, 16 angeordnet 

GemaB Fig. 4 hat eine hintere Walze 19 ein Paar von 
Abschnitten kleinen Durchmessers und einen, zwischen 
den Abschnitten kleinen Durchmessers angeordneten 
Abschnitt groBen Durchmessers. Die hintere Walze 19 
ist zwischen der oberen Schiene 13 und der unteren 
Schiene 10 derart angeordnet, daB sie mittels den Ab- 
schnitten kleinen Durchmessers auf der unteren Schiene 
10 gerollt werden kann. Ferner stutzt die hintere Walze 
19 uber den Abschnitt groflen Durchmessers die obere 
Schiene 13. Daher ist die Bewegungszugiange der obe- 
ren Schiene 13 relativ zur unteren Schiene 10 groBer als 
die der hinteren Walze 19 relativ zur unteren Schiene 
10. Die untere Schiene 10 hat einen Aufnahmeabschnitt, 
damit die untere Schiene 10 den Abschnitt groBen 
Durchmessers der hinteren Walze 19 nicht stort. 
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GemaB Fig. 5 ist eine Welle 17 an einem Stutzelement 
22 drehbar gelagert, welches auf der unteren Schiene 10 
derart befestigt ist, .daB es auf der unteren Schiene 10 
eine vordere Walze 18 drehbar lagert Die vordere Wal- 
5 ze 18 stutzt die obere Schiene 13 auf der unteren Schie- 
ne 10 ab. Eine der oberen Schienen 13 hat einen Ver- 
stellmechanismus 20. 

Ein drittes Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgema- 
Ben Sitz-Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug wird 

H) nachstehend beschrieben. Die Struktur von Schienen 
des Ausfiihrungsbeispiels ist modifiziert, so daB sich das 
Ausfuhrungsbeispiel von den vorangegangenen Aus- 
fuhrungsbeispielen unterscheiden kann. Eine Schnittan- 
sicht eines Hinterabschnittes der Sitz-Verschiebevor- 

15 richtung fur ein Fahrzeug ist in Fig. 6 gezeigt Eine 
Schnittansicht eines Vorderabschnittes der Sitz-Ver- 
schiebevorrichtung fur ein Fahrzeug ist in Fig. 7 gezeigt 
GemaB Fig. 6 hat eine obere Schiene 13 ein Paar von 
Wanden 24, welche einander gegenuberstehen, so daB 

20 sie im Schnitt eine C-Struktur bilden. Jede der Wande 24 
hat einen sich nach oben erstreckenden Eingriffsab- 
schnitt 14. Eine untere Schiene 10 hat ein Paar von 
Wanden 25, welche einander gegenuberstehen, so daB 
sie im Schnitt eine umgekehrte C-Struktur bilden. Jede 

25 der Wande 25 hat einen sich nach unten erstreckenden 
Eingriffsabschnitt 16. Jede der oberen Schienen 13 steht 
aufgrund des Eingriffs zwischen den Eingriffabschnitten 
14, 16 mit der entsprechenden unteren Schiene 10 in 
Eingriff. Ein Paar von Auflagerschuhen 26 ist zwischen 

30 den Eingriffabschnitten 14, 16 angeordnet 

Eine hintere Walze 19 ist zwischen einer der Wande 
24 der oberen Schiene 13 und einer der Wande 25 der 
unteren Schiene 10 so angeordnet, daB sie auf der unte- 
ren Schiene 10 rollen kann. 

35 GemaB Fig. 7 ist eine Welle 17 derart in einer, in der 
unteren Schiene 10 befindliche Durchgangsoffnung 23 
aufgenommen, daB eine vordere Walze 18 an der unte- 
ren Schiene 10 drehbar montiert ist Eine der oberen 
Schienen 13 hat einen Verstellmechanismus 20. 

40 Das vorbewegte Sitzpolster 12 ist in Fig. 8 mit A be- 
zeichnet, wobei der lnsasse auf einem Rucksitz des 
Fahrzeugs sitzt. Das Sitzpolster 12, auf dem der lnsasse 
sitzt, ist in Fig. 8 mit B bezeichnet. Mit 19' ist die hintere 
Walze bezeichnet, wenn das Sitzpolster 12 an der mit A 

45 bezeichnetenStellepositioniertist 

Wahrend die Erfindung unter Bezugnahme auf deren 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispiele ausfuhrlich gezeigt 
und beschrieben wurde, ist es fur den Fachmann ver- 
standlich, daB die vorangegangenen und weitere Ande- 

50 rungen in der Form und in Einzelheiten durchgefiihrt 
werden konnen, ohne den Bereich der Erfindung zu ver- 
lassen. 

Eine Sitz-Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug hat 
ein Paar von unteren Schienen 10 f iir die Befestigung an 

55 dem Fahrzeugboden, ein Paar von oberen Schienen 13 
fiir die Befestigung an ein Sitzpolster 12, von denen jede 
mit der entsprechenden unteren Schiene 10 verschieb- 
bar in Eingriff ist; ein Paar von vorderen Walzen 18, von 
denen jede an einem Vorderabschnitt der unteren 

eo Schiene 10 derart drehbar gelagert ist, daB sie die obere 
Schiene 13 stutzt, und ein Paar von hinteren Walzen 19, 
von denen jede zwischen der oberen Schiene 13 und der 
unteren Schiene 10 drehbar gelagert ist 

65 Patentanspruche 

1. Sitz-Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug, 
mit: 
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einem Paar von unteren Schienen (10) fur die Befe- 
stigung an dem Fahrzeugboden; 
einem Paar von oberen Schienen (13) fur die Befe- 
stigung an ein Sitzpolster (12), von denen jede mit 
der entsprechenden unteren Schiene (10) ver- 5 
schiebbar in Eingriff steht; 

einem Paar von vorderen Waizen (18), von denen 
jede an einem Vorderabschnitt der unteren Schiene 
(10) derart drehbar gelagert ist, daB sie die obere 
Schiene (13) stiitzt; und 10 
einem Paar von hinteren Waizen (19), von denen 
jede zwischen der oberen Schiene (13) und der un- 
teren Schiene (10) drehbar gelagert ist 
2. Sitz-Verschiebevorrichtung fur ein Fahrzeug 
nach Anspruch 1, wobei jede der hinteren Waizen 15 
(19) einen, die obere Schiene (13) stutzenden Ab- 
schnitt groBen Durchmessers hat und einen, auf der 
unteren Schiene (10) rollenden Abschnitt kleinen 
Durchmessers einschlieBt. 

20 
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